BVF BVF - Merkblatt

Bundesvereinigung gegen
Fluglarm e.V.

Beurteilung in Betrieb befindlicher Flugzeuge nach L&armgesichts-
punkten anhand des ACI-Index (ACI = Airport Council International)

Flugzeugtyp | Rat | MTOM Triebwerke Diff.-Pegel zu Grenzwert [EPNdB]
Kat [t] FO SL AP Kum

A300 B4 E | 1650 |cFe-50-c2 21 | 28 | o8 5,7
A300 600R D | 174,8 |CF6-80C2ASF 50 | 1,5 | 34 9,9
A300 600R D | 1746 |PW-4158 34 | 21 | 15 7,0
A310 200 138,6 |JT9D-7R4D1 46 | 43 | 2,0 10,9
A310 300 160,0 | CF6-80C2A2 31 | 36 | 43 11,0
D | 150,0 |PW-4152 50 | 22 | 27 9,9
A319 100 74,0 |CFM56-5A5 47 | 26 | 57 13,0
A320 200 68,0 |CFM56-5A1 57 | 21 | 38 11,6
A320 200 E | 60,0 |CFM56-5B4/P 11,5 | 08 | 43 16,6
(A321200 | 93,0 |V2533A5 46 | 24 | 55 12,5
B | 230,0 |TRENT772 77 | 36 | 76 18,9

A330 200 230,0 |PW4168A 56 | 20 | 63 13,9
A330 200 230,0 |CF6-80E1A2 38 | 38 | 56 13,2
A330 200 230,0 |PW4168A 3,7 | 27 | 63 12,7
B | 217,0 |TRENT768 80 | 43 | 73 19,6

B | 217,0 |TRENT772 86 | 32 | 73 19,1

B | 233,0 |TRENT7728B 74 | 36 | 76 18,6

A340 200 A | 270,0 |CFMS56-5C3 79 | 62 | 7,7 21,8
A340 300 A | 270,0 |CFMS56-5C3 78 | 63 | 7,7 21,8
A340 600 A | 3680 |TRENTSS6 120 | 72 | 51 24,3
AN124-100 E | 3920 |D-18T 00 | 02 | 04 0,6
B737 300 F | 633 |CFM56-3B-2 50 | 43 | -01 9,2
YEYEI D | 63,3 |CFM56-3-w/HWFAP 68 | 53 | 14 13,5
B737 500 E | 524 |CFMS56-3-B1 69 | 47 | 00 11,6
B | 651 |CFM56-7B22 64 | 41 | 46 15,1

70,1 |CFM56-7B24 54 | 36 | 45 13,5
B737 800 79,0 |CFM56-7B24 33 | 50 | 43 12,6
B747 100 F | 3329 [JT9D-7A 09 | 03 | -05 0,1
B747 200 F | 377,8 |CF6-50E2 33 | 1,1 | -15 2,9
B747 200 F | 332,9 |IT9D-7A 1,7 | 11 | -1,9 0,9
B747 200 F | 3402 |JT9D-7F 18 | 04 | -1,9 0,3
B747 200 F | 3493 |JT9D-7J 1,9 | 05 | -1,0 0,4
B747 200 F | 3778 |JT9D-7Q 2,7 | 07 | -16 0,4
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Wie kommt vorstehende Tabelle zustande?

Flugzeuge durchlaufen bei ihrer Zulassung auch einen Larmtest, bei dem flotten-
spezifische (Gewicht & Triebwerksausstattung) Larmgrenzwerte — gemessen in
EPNdB — nicht Gberschritten werden dirfen. Folgende 3 Einzelwerte werden ge-
messen:

e Uberfluglarm beim Start FO (Fly-over)
e Seitenlarm beim Start SL (Sideline) und
e Uberfluglarm bei der Landung AP (Approach)

Nach dem aus den 3 Werten ermittelten Summenpegel erfolgt Ublicherweise die
Einordnung der Maschinen in die gem. ICAO-Annex 16 festgelegten Fluglarm-
Kapitel, die derzeit von | bis IV reichen. Diese wiederum wurden so definiert, dass z.
B. beim Ubergang von Kapitel Il zu Kapitel Il das damals meist geflogene Flugzeug
vom Typ B 727 trotz Gbermafiger Larmentwicklung noch in das Kapitel Il rutschte,
wahrend beim Ubergang zum Kapitel IV dasselbe z. B. mit den Maschinen vom Typ
MD11 und B 747-400 passierte. Und auch die seit ihrem Erlass nicht aktualisierte
sog. Bonusliste des Bundesverkehrsministeriums ist absolut ungeeignet fur die Ent-
scheidung, welche Maschinen aus larmtechnischer Sicht fur den Nachtflugverkehr
noch geeignet sind!

Da ist vorstehende ACI-Tabelle wesentlich aussagefahiger, weil fir die Einordnung in
das aktuelle Kapitel IV nicht nur von einem 10 EPNdB-Abschlag vom Kapitel 1lI
Grenzwert-Summenpegel ausgegangen wird, sondern auch die 3 oben genannten
Einzelwerte einer Beurteilung unterzogen werden. Das hat z. B. zur Folge, dass nicht
nur der Flugzeugtyp sondern auch seine Triebwerksbestiickung bei der Larmbeurtei-
lung eine Rolle spielt. Folgende Beispiele sollen das Verfahren erlautern:

Fir die Einordnung in Kapitel Il dirfen die beiden Flugzeugtypen folgende Grenz-
wert-Summenpegel nicht Gberschreiten:

B777-200ER mit MTOM von 297,6t: 99,5/101,9/105 = 306,4 EPNdB und
MD11F mit MTOM von 286,0t:102,3/101,8/105 = 309,1 EPNdB

Bei der Zertifizierung wurden folgende Wert gemessen und ergeben aufsummiert:

a) B777-200ER mit 2x RRTrent892-Triebwerken: 94,0/ 97,7 / 99,4 = 291,1 EPNdB
b) MD11F mit 3x CF6-80C2D1F-Triebwerken: 94,6/ 96,4/104,5 = 295,5 EPNdB
c) MD11F mit 3x PW4460-Triebwerken: 95,8/ 96,1/104,4 = 296,3 EPNdB

Damit betragen die Differenzen zu den Grenzwert-Summenpegeln:

a)—153 b)-13,6 c)- 12,8 EPNdB, womit alle 3 Beispiele nach der simplen ICAO-
Bewertungsmethode in das Kapitel IV gehoéren. Wendet man im Folgenden das vom
ACI entwickelte, differenziertere Schema an

Abschlags-Kategorien

Gemeinsam zu erfiillende Kriterien T 3 D C B A

Abschlags-Kategorie vom weTigl ati
Grenzwert-Summenpegel

(SD) in EPNdB 0 0 5 10 15 | 20

oder mehr | oder mehr oder mehr oder mehr oder mehr

Abschlags-Kategorie von
den 3 Einzel-Grenzwerten

FO - SL—AP anwenavar | () 1 5 3 4

(ED) in EPNdB

oder mehr | oder mehr oder mehr oder mehr oder mehr
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erhalt man fur die 3 Beispiele die folgende Zuordnung in der ACI-Index-Tabelle:

a) B777-200ER: kommt in Kategorie B , weil die SummenwertDifferenz (SD) > 15
und keine EinzelwertDifferenz (ED) kleiner als 4 EPNdB ist.

b) MD11F fallt aus Kategorie C (= SD > 10) nach Kategorie E, weil die
schlechteste ED kleiner als 1 EPNdB ist.

c) MD11F auch hier gilt fur die schlechteste ED < 1 EPNdB und deshalb
die Einordnung in Kategorie E.

Wie man der Index-Tabelle entnehmen kann, wird aber z. B. eine andere MD11F
[mit 273,3 MTOM und denselben Triebwerken wie unter b)] eine Kategorie héher (D
statt E) eingestuft, weil die kleinste ED grof3er als 1 EPNdB ist.

Es ist offensichtlich, dass diese Kategorien-Einstufung gemafR ACI wesentlich
sachdienlicher bezuglich einer Larmcharakterisierung ist, als die pauschale ICAO
Kapitel-Einteilung und auch die danach ausgerichtete Bonuslisten-Zusam-
menstellung des Bundesverkehrsministeriums! Deshalb hat diese Bonusliste
bisher auch nicht bewirkt, dass alle, gesundheitsschadlichen Larm erzeugende Flug-
zeuge vom Nachtflugverkehr ausgeschlossen worden sind.

Wendete man dagegen den vom Airport Council International — wie vorstehend
erlautert — entwickelten Index an, waren allenfalls Flugzeuge

der Kategorien BEM und| €, nachtflugtauglich®, wahrend
alle anderen in [l und am Boden zu bleiben hatten.
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