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Forderungen zur Luftverkehrsgestaltung

(Von der Mitgliederversammlung der Bundesvereinigung am 14.10.1995 in Nirnberg beschlossen)

Der Luftverkehr ist notwendig, aber nicht jeder ist sinnvoll oder unverzichtbar. Der Luftverkehr darf
nicht weiter zu einer untragbaren Belastung der Infrastruktur und der Lebensqualitat der Menschen
fuhren. Im Vordergrund luftfahrtpolitischer Uberlegungen miissen daher eine Reduzierung des
Luftverkehrs und der Ubergang dieser Verkehre auf wettbewerbsfahige und umweltfreundliche
Verkehrstrager stehen.

1. Den vom Luftverkehr Betroffenen missen der Erhalt der Gesundheit und eine ausreichende
Lebensqualitat garantiert werden. Es gibt keine wirtschaftliche Begriindung fiir den Luftverkehr,
die einen Eingriff in die Gesundheit rechtfertigen kann. Der Luftverkehr mufl daher an
hochbelasteten Orten zusatzliche Auflagen erfillen.

2. Der Luftverkehr muR dem Stand der Technik entsprechend durchgefiihrt werden. Dies bedingt
u.a. die schnelle Ausmusterung der sehr lauten Flugzeuge des Kapitel 2, den Einsatz
larmmindernder Verfahren der Flugzeugfiihrung (eng an den Idealrouten) sowie die Erfassung und
Verfolgung von Kursabweichungen.

3. Die technischen Verbesserungen neuer Flugzeuggenerationen und optimierter Start- und
Landeverfahren miissen den betroffenen Menschen zugute kommen und dirfen nicht durch die
Zunahme der Flugbewegungen aufgezehrt werden.

4. Der Nachtflugverkehr muR sich mit seinen Larmwerten mindestens an neuen Erkenntnissen aus
entsprechenden Urteilen ausrichten. Danach darf ein Spitzenpegel von 55 dBa in Schlafraumen
nicht Gberschritten werden.

5. Die Abgasemissionen des Luftverkehrs und ihre Auswirkungen sind gravierend. Notwendig sind
insbesondere eine deutliche Senkung des CO2-AusstoBes und der Grenzwerte fir Stickoxide
sowie die Entschwefelung der Flugzeugtreibstoffe.

6. Die Flughafen missen in den Geltungsbereich des Bundes-Immissionsschutzgesetzes einbezogen
werden (Einhaltung der Umweltkapazitatsgrenze).

7. Kurzstreckenfliige unter 500 km mussen auf die Schiene verlagert werden. Die Notwendigkeit
von Verkehrslandeplatzen mul Gberprift werden.

8. Die Hobbyfliegerei mul an Wochenenden und an Feiertagen deutlich eingeschrankt werden (ge-
nerelles Verbot von Platzrunden und Lokalfligen fir alle Maschinen). Zudem miissen alle
Flugzeuge, die den Vorschriften fir erhéhten Schallschutz nicht entsprechen, nach einer kurzen
Ubergangszeit aus dem Verkehr gezogen werden.

9. Die direkten und indirekten Subventionen missen gestrichen werden; entfallen muR damit auch
die Befreiung der Flugzeugtreibstoffe von der Mineralélsteuer. Die umweltbedingten Folgekosten
des Luftverkehrs muissen den Verursachern angelastet werden, damit  die
Wettbewerbsverzerrungen gegentiber anderen Verkehrstragern aufhéren.

10.Die neuen Erkenntnisse aus der Larmwirkungsforschung missen Eingang finden in die
Novellierung des Fluglarmgesetzes, die seit Jahrzehnten Gberfallig ist.

11.Die Einrichtung von Larmschutzzonen an Flughafen darf sich nicht nur an Durchschnittswerten
des Fluglarms orientieren, sondern muB} verstarkt die Spitzenpegel bericksichtigen.
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