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Was versteht man unter dem Begriff ,Larmrelevanz“? Die Definitionen der Wortteile:
Larm = unerwinschter Schall und Relevanz = Wichtigkeit, Erheblichkeit.

Die Deutsche Flugsicherung betrachtet Flughéhen von 3000 ft und je nach Fall von
5000 ft als ,larmrelevant®, d.h. sie verkoppelt die Larmerheblichkeit mit der Flughdhe.
Das ist absolut nicht problemgerecht, denn die ,Erheblichkeit fir die Betroffenen hangt
von mehreren Faktoren ab. Da ist vor allem die Pegelhdhe zu nennen, aber auch
Spektren, zeitliche Ablaufe, Haufigkeit und weiter Faktoren sind von wesentlichem
Einfluss.

Wie man nachfolgendem Diagramm entnehmen kann, sind vor allem die Flugzeug-
groRen und die Flugzustdnde (Start oder Landung) von grol3em Einfluss. Das
Diagramm beruht auf Mittelwerten der verschiedenen Flugzeugklassen und
bertucksichtigt z.B. nicht die konstruktiven Unterschiede der Flugzeugtypen, auch nicht
den Beladungszustand und/oder andere Parameter. Das Diagramm dient also zur
grundsatzlichen Orientierung.

Schallpegelabnahme mit der Sichtentfernung
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Diagramm: Die drei oberen Kurven entsprechen gro3en, mittelgroBen und kleineren Diisen-
flugzeugen beim Start (alles Kapitel 3); die drei unteren Kurven bei der Landung. Wenn der
Immissionsort seitlich der Uberfluglinie liegt, dann muR man die Hypothenuse als Sichtent-
fernung ausrechnen. Deutlich erkennbar ist, dal3 die sogenannte "larmrelevante H6he" Unsinn
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ist, denn nicht die HOhe stort, sondern der Larm. Mindestens alles tber 65 dB, ist unzu-
mutbar.*

Man sieht, dass bei gleicher Hohe Differenzen von mindestens 25 dB) auftreten
konnen. Das ist niemals vertretbar und erfordert bei der Flugsicherung ein anderes
Kriterium oder nach FlugzeuggrofRen gestaffelte Hohen.

Unbericksichtigt bleibt zudem, dass alle Betroffenen unterschiedliche Empfindlichkeiten
aufweisen. Je nach unterschiedlicher Veranlagung, Kondition oder Larmhistorie und
Einstellung zum Larmerzeuger, ist die individuelle Larmempfindlichkeit sehr ver-
schieden

! Abkirzungen:
Lw = Schalleistungspegel in Dezibel (dB):

P
Ly =101g (Po) dB
mit dem fiir Luftschall genormten Bezugswert P, = 10 W.
Das AF hinter dem W bedeutet, dass die Frequenzbewertung A und die Zeitbewertung ,Fast* angewendet werden. Der
Schallleistungspegel normiert die gesamte Schalleistung auf eine Kugel von 1 m Durchmesser. Es wird also so getan, als ob der
gesamte von einem Flugzeug ausgehende Schall von so einer Kugel ausgeht. Damit kann man dann ganz einfach die
Pegelabnahme nach auf3en mit EXCEL berechnen und somit den Pegel an jedem Ort bestimmen. Die DIN 45684-1 (Ermittlung von
Fluggerauschimmissionen an Landeplatzen — Teil 1: Berechnungsverfahren) wendet dieses Verfahren an. Dort findet man auch die
Schallleistungspegel der AzB-Flugzeuggruppen P 1.0 bis S 5.1 fur Start und Landung.
BPR = Bypass-Ratio
DK = Dampfungskonstante
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